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MOTORIZADOS

Un Problema de Salud Publica c".o/,b
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Por. Kenett José Agar Angulo
Presidente de AVEPAE AC. ONG.
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EN 5 ANOS MURIERON MAS DE 7.500 OCUPANTES DE MOTOS EN EL PAIS
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Plan Nacional De Prevencion De Accidentes

Para Motorizados
PANAMOTORIZADOS

Por Kenett Agar Avepae.
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Plan Nacional De Prevencion De Accidentes Para Motorizados
PANAMOTORIZADOS

Por Kenett Agar Avepae.
La voluntad en salvar vidas, experiencia y formar un

grupo de trabajo, son pilares basicos para lograr la

puesta en marcha del plan "Panamotorizados".
EXPERIENCIA:
> 45 anos de instruccion en Manejo Vial Defensivo

» 2.Coautor 1era Investigacion de accidentes de motos en el

pais

> 3. Autor:
Libro Motorizados Tomo 1 - 7 Capitulos "Un problema de
Salud Publica"

> 4. Autor:
Investigaciones de seguridad vial y grandes actividades

» 5. Autor:
En mas de 100 graficas y cuadros estadisticos de

accidentalidad en motos otros.

» 6. Plan Nacional de seguridad vial



https://www.avepae.site/?s=reingenier
https://www.avepae.site/?s=investigacion+accidentes+de+moto
https://www.avepae.site/?s=libro
https://www.avepae.site/catalogo-toda-una-vida/investigaciones/
https://www.avepae.site/?s=capitulo++2
https://www.avepae.site/seguridad-vial/plan-nacional-de-seguridad-vial-venezuela/
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ACLARATORIA

EN VARIAS OCASIONES HEMOS MANIFESTADO PUBLICAMENTE LA
NECESIDAD DE CREAR UNA COMISION PARA ENCONTRAR SOLUCIONES A LA
PROBLEMATICA DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO Y EN ESPECIAL LA DE
MOTORIZADOS 2012 - 2020.

A CONTINUACION

DESCRIBIRE UNA ESPECIE DE AGENDA DONDE SE HA PLANTEADO EN
VARIOS ESCENARIOS LA NECESIDAD DE DIALOGO EN BENEFICIO DE LA
PREVENCION DE ACCIDENTES DE LOS MOTORIZADOS DEL PAIS.

ESCENARIO N° 1

En la Primera Investigacion Nacional de Accidentes de Motos en

Venezuela / Nov. 2012, se le recomienda a las autoridades, soluciones a la

problematica de los motorizados, este documento, ya todos lo conocen,

ampliamente divulgado por los medios de comunicacidén y también en sitios

WEB, AVEPAE - otros, al final de la investigacion, dice asi:

“La produccion de motos en el presente aino sera de 400.000 unidades,
lI6gico pensar que los accidentes viales van en aumento cada dia y que cada mes
se incrementen hasta en un 100%; por falta de medidas adecuadas de
prevencion; necesario que unamos esfuerzos, todos los entes involucrados en
la prevencion:

Organismos Oficiales y privados — Medios de comunicacion — Ensambladoras,

Federaciones, Clubes de Motorizados “Moteros”, Lineas de Moto-Taxi, otros y asi
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lograr reducir las cifras tanto en mortalidad, morbilidad y discapacitados de

usuarios de motos.

“Salvar Vidas y lesionados el propoésito que nos une.”
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fines de lucro, AVEPAE - CIESVIAL de
Venezuclh se unen en un mismo
objtivo,  inwestigar  y  brindar
informacién a2 b sociedad, para que s@
produzcan medidas que contribuyan 2
evitar y reducir lxs muertes en los
siniestros de transito en general y en
especial en motos.

La produccién de motos en < presente
ano serd de 400.000 unidades, logico
pensar que los hechos viales van en

ESCENARIO N° 2

umente. cada dia y que cada mes se
incrementen hasta en un 100%; por
falta de medidas oadecuadas de
esfuerzos, todos los entes involucrados
en L prevencién: (Organismos Oficiales
y privados - Medics de comunicacion -
Ensambladoras - Organizaciones,
Federaciones y Clubes de motorizados,
Lineas de Moto-Taxi, otros) y asi lograr
reducir las cifras tanto en mortalidad y
en  morbilidad, “Solvar Vidas y
lkesionados debe ser lo que nos una”
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En varias oportunidades se ha propuesto, la necesidad de que se

implementen medidas preventivas para detener las muertes de

motorizados, las mismas estan reflejadas en las publicaciones de la prensa

escrita nacional,

regional y otros medios de comunicacion: Radio - Television (ver Capitulo

1)
“LIBRO. MOTORIZADOS “UN PROBLEMA DE SALUD PUBLICA AUTOR. KENETT J AGAR

ESTAN REFLEJADAS ENTRE OTRAS EN:
1.- Diario 2001 en la mitad de la portada y en las 2 paginas centrales refleja

la investigacion en referencia
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motorizados

han muerto
en accidentes

Cada dia tres personas que se desplazan en moto
perecen en la via. La mayoria (53%) son jovenes entre
20y 30 afos de edad, de acuerdo a las cifras del
primer estudio nacional realizado por la Asociacion
Venezolana para la Prevencion de Accidentes y
Enfermedades y el Centro de Investigacion en
Educacion y Seguridad Vial. Al finalizar 2012 se habran
vendido en el pais mas de 525 mil motos
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El exceso de velocidad y el consumo
de alcohol estan presentes
en la mayoria de los decesos

Laline Luna

Desde enero de este afo hasta ayer
han fallecido en accidentes viales
1,023 motorizados en todo el pais, de
los cuales 53% eran jovenes con
edades comprendidas entre los 20 y
30 aftos, estas cifras fueron arrojadas
en el primer estudio nacional reali-
zado por la Asociacién Venezolana
para la Prevencién de Accidentes y
Enfermedades (Avepae) y el Centro
de Investigacién en Educacion y Se-
guridad Vial (Ciesvial).

En promedio, diariamente mue-
ren tres motorizados y 95 resultan
lesionados. El estudio ademds des-
taco que la mayoria de los accidentes
ocurren después de las 6:00 de la
tarde, y las entidades con més inci-

dencias son Caracas,
Zulia, Carabobo y
Portuguesa.

vial, explico que las ci-

fras forman parte de

un seguimiento heme-
rografico diario en toda Ve-
nezuela. “Tomamos como refe-
rencia al menos, los tres periddicos
méds importantes de cada region del

den a datos cercanos a 80% de la rea-
lidad. “Tenemos datos auditables por
el respaldo de nombres, apellidos y
edades de los fallecidos, ademés de los
lugares donde ocurrieron’, dijo.
Exceso de velocidad, alcohol y vio-

munes, colisién con autos, arrolla-
miento, colision con objetos fijos,
caidas y choque entre motos.

Entre 60 y 70% de los

lesionados presentan

m&h&mﬁ

MundialdelaSalud (OMS)ad-  fracturas abiertas de ti-
Darwin Figuera,  vierten queal menos 1.000.300

presidente del Cies-  mil personas, mueren cada afio

en el mundo por accidentes
de trénsito

bia, créneo y fémur
que no comprometen
su vida; pero de ellos,
cerca de 40% quedan
con secuelas importantes
como miembros acortados y

amputaciones.

Las conclusiones finales de la in-
vestigacion serén dadas a conocera
mediados de enero de 2013.“El ob-
jetivo principal es ofrecer informa-
cién sobre los siniestros de transito
en moto con altos indices de muer-
tes y lo que es mas importante re-
flejar cifras para hacer reflexionar a
unos y hacer tomar decisiones a
otros; porque un altisimo porcentaje
de esas muertes son evitables, y eso

estd comprobado’, expuso.

SOLO 7% USA CASCO DE CALIDAD

El estudio ademds arrojé que du-
rante un proceso de observacién
de mas 2.500 motorizados en Ca-
racas, Maracay, Barquisimeto y Va-
lencia, se determiné que sélo 65%
usa el casco de seguridad, pero
93% son de muy baja calidad.

"El motorizado sacrifica la segu-
ridad y compra casco que van
desde 48 bolivares y no los protege
a la hora de una caida, sélo lo com-
pra para que no lo sancionen, Este
tipo de cascos son la minima ex-
presién de seguridad y son muy
poco recomendables. Por su disefio
suelen ser utilizados para motos de
baja cilindrada; ademas de dejar la
cara desprotegida también una
buena parte de la cabeza queda al
descubierto, sobre todo los latera-
les y la parte trasera. El grosor del
casco suele ser escaso y su ajuste a
la cabeza también de fiabilidad
muy cuestionable’, explicé Figuera.



http://avepae.org/wp-content/uploads/2012/11/MOTO-FOTO-NOTIICAS-24-2-AMPLIADA.jpg
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ESCENARIO N° 3

AVEPAE
PROPONE PLAN DE SEGURIDAD

125 PERSONAS FALLECIERON POR ACCIDENTES EN MOTOS

Diario Ultimas Noticias - Dia, 16 de abril 2015
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Otros testimonios que sugieren crear un Plan,
una comision etC, que afrontara la grave situacion de los accidentes de
transito “motorizados”, durante el “Boom de Las Motos en Venezuela”

2007 — 2016 - fueron hechas por profesionales: periodistas, médicos,
psicologos, investigadores, especialistas, otros, en foros, Jornadas, un ejemplo fue, en
los 4 Encuentros de Seguridad Vial afios 2011-2013-2015v 2018 -

Organizados por la Escuela de Ciudadanos y la Red Venezolana de Seguridad Vial
RVSV, con el apoyo del sector privado “Fundacion Seguros Caracas, Fundacién

ZOOM”y el INTT 2015 vy reflejados en docenas de reportajes y en documentos.
LA VERDAD es que si hubiera existido un plan riguroso
que incluyera el ABC de todo plan de

Educacion Prevencion y Seguridad Vial

A.-Educacion

Planificacion B. C.- Sancion
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Control

Podriamos estar afirmando que, de las 10 mil muertes de motorizados
ocurridas en los ultimos 13 anos, estarian con vida, hastaun 60% de estas,
0 sea, 6 mil personas “usuarios de motos”.

Hasta un mejor resultado en el sector “funcionarios policiales”, solo
en esta estadistica de 4 anos 2012 ajulio 2015.

“299 FUNCIONARIOS DE SEGURIDAD (POLICIAS GNB CICPC
OTROS) FALLECIDOS EN MOTOS”

El resultado podriamos asegurar que seria entre el 60% y 80% de

ellos, podrian estar con vida.

Murio policia al chocar su moto contra
un poste cuando saludaba a vecmo

@ Miercoles 08 de agc ir’)*“"?'lll

aniela Bracamonte /Diario Panorama 147 personas mueren en moto

O} icia pert'eneciente al ngrpo de Policia durante septiembre 2012 en Venezuela.
jado Zulia (Cpez), murio la manana Registro en prensa regional y nacional, se estima que sea cerca

fe miércoles, IUEgO de que impactara su dei 70 a 80% del total que el ente oficial respectivo registre.
..... s volun v f
“he ucro, (-eu Avt-rut ce V:n:\a: e u":' Fallecidos en motes - Enero-Abeil.

ontra un poste de electricidad. La
victima quedd identificada como Junior
Morales, quien vivia en el municipio Mara.

El hecho ocurrid, en la avenida principal del El
Mojan, a pocos metros del CDI. Segun testigos
del hecho Morales conducia su moto, lo
saludaron y al voltear perdié el control del
volante y se estrelld.

La mas minima distraccidon al manejar puede

i tarmmos ol pru- nte estudio en of evento a
tener consecuencias graves para usted y los que estana su m P pean eV U0 0 stEaacit s ; A/
alrededor. deo - Uruguay. :

10
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ESCENARIO N° 4

Algunas acciones y medidas “DECRETOS” por las autoridades en
varios ESTADOS (Gobernaciones y Alcaldias), en cuanto a la restriccion de
circulacion de motos durante el horario nocturno en las principales
ciudades capitales tales como, San Cristobal — Mérida - Trujillo otras,
redujo la accidentalidad y por ende las muertes y lesionados; no asi en
otros Municipios y pueblos del interior de las entidades; ya que los datos
estadisticos indican que hasta el 80% de los accidentes mortales ocurren
durante los fines de semana, en horario nocturno y en las carreteras y

pueblos del interior de los ESTADOS DEL PAIS.

11
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ESCENARIO N° 5

Durante las jornadas de cardcter nacional “MESAS DE
TRABAJO CON LOS MOTORIZADOS - MOTO TAXISTAS”
convocadas por las autoridades MIJP - INTT, efectuadas en la sede
de la Direccion de Transito en La California — Caracas, en fecha:
Sabado, 14 de septiembre 2013.

Fui invitado por un directivo del sindicato de Motorizado y
Moto taxistas, a esta jornada, a quién conoci, durante una
intervencion en la que fuimos invitados por la conductora del
programa SOLUCIONES DE GLOBOVISION 2013.

Durante la jornada, participé en la mesa N° 3, en momento de mi
intervencion, hice el llamado a la importancia de crear una comision que
desarrollara un Plan Nacional de Prevencion de Accidentes para
Motorizados, propuesta esta que no aparecio en la redaccion final de las
sugerencias de la jornada.

12
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Grupo de Motorizados participantes en las mesas de trabajo,
abajo primero a laizquierda, Kenett J Agar.

ESCENARIO N° 6

Posterior a las mesas de trabajo, fui invitado a 2 reuniones en el
INTT, en la que se planted la necesidad del plan para abordar los
accidentes de transito, asistieron distintos representantes de
entidades publicas, (Ministerios — Policias, otros), pero luego no fui
invitado a ninguna otra reunion y desconozco si hubo continuacion

de las mismas etc.

13
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ESCENARIO N° 7

7.1 Para terminar, quiero mencionar lo siguiente, a través de
la Red Venezolana de Seguridad Vial RVSV, esta organizacion invité
y de echo asistieron autoridades del INTT a la sede de la Escuela de
Ciudadanos (RVSV), donde hubo un intercambio de propuestas; en
esta oportunidad, me dirigi al director del INTT, haciéndoles saber
la importancia de reglamentar y sancionar a los motorizados que
no usan casco, pero también les indique de que los casco que
reducen posibles lesiones son los cascos integrales y
homologados, ademas, que los cascos que venden en los
comercios y son obsequiados por las autoridades, son cascos que
brindan poca proteccion.

7.2 Luego, hubo una reunidn en la sede del INTT (sala de
reunion, piso 7, donde asistieron en pleno, las organizaciones
afiliadas a la RVSV, en esta reunidn, intervine para plantearle a las
autoridades del INTT, la importancia de la preparacion de los
aspirantes a obtener la licencia de
conducir y por ende la implementacion real de Escuelas para
Conductores, que también, en lo personal habia logrado en 4
oportunidades, en los ultimos 20 anos, conformar locales

acondicionados y autorizados como Auto Escuelas, pero que

14
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habian sido un gran fracaso ya que no hubo apoyo legal y serio para

<L

implementar la efectividad de estas Escuelas de Transporte.
También senalé, que tendriamos en Venezuela, un atraso de

mas de 50 ahos en materia de prevencion y seguridad vial, por la

falta entre otras medidas, la puesta en marcha de un Plan Nacional

efectivo y permanente de prevenciony Seguridad Vial.

ESCENARIO N° 8

Invitado por Darwin Figuera Presidente de CIESVIAL, a su
vez, este invitado por el INTT para que exhibiera los distintos
equipos de su creacioén y propiedad (simuladores electronico de
Manejo, de choque, otros), durante la inauguracion de la primera
Escuela para Motorizados en la Ciudad de El Vigia ESTADO
Mérida.

Luego, hubo el comentario, meses después, que dichas

instalaciones fueron desmanteladas.

15
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Fotografia Durante la inauguracion de la 1era Escuela para
Motorizados El Vigia ESTADO Mérida. De derecha a lzquierda
Kenett Agar AVepae, Victor Pena AVyC, Gilberto Morillo MPPS,

Darwin Figuera CIESVIAL
Por: Kenett José Agar
Pres de AVEPAE AC - ONG.
ABRIL 2020.

16
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Planes de Seguridad Vial Para Motorizados hay varios
implementados en paises de Latinoamérica como en Colombia,
Argentina, Chile, Brasil, México otros.

La CAF ha elaborado:

“TITULO: METODOLOGIA PARA ELABORAR PLANES DE SEGURIDAD VIAL
PARA MOTOCICLISTAS”

https://scioteca.caf.com/bitstream/handle/123456789/566/metodologia-planes-seguridad-vial-motociclistas-

caf.pdf?sequence=1

Hay que conocer otras experiencias en ejecucion de planes de prevencion
para motorizados, pero el trabajo por hacer nosotros es crear y adaptar el
nuestro, de acuerdo a nuestra realidad y planes de estudios ejecutados y por
ejecutar.

Kenett Agar...

metodologia-planes-seguridad-vial-motociclistas-caf.pdf

17
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Plan Nacional de Seguridad Vial Metodologia para elab. Benchmarking de la seguridad vial en Memorias Motos | PDF

issuu.com es.slideshare.net itf-oecd.or( es.scribd.com
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Introduccion

B8 voocumenTs

Plan Metropolitano Motos -
independiente para moverse por este...

@ INFORME_DECAD..pdf A

0229am. |

' B2

https://www.google.co.ve/search?qg=metodologia-planes-seguridad-vial-motociclistas-
caf.pdf&hl=

Este evento denominado
hasta la presente puede considerarse el de mayor
importancia realizado en Latinoamérica, le invitamos para que revise este

documento en el siguiente link.
file:///C:/Users/KJ/Documents/MOTO%20INVEST%20Y%20TODO%20VER/FOR0%20DE%20SA0%20%20PAULO%20%20IMPORT..MEMOR
IAS MOTOS.pdf
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SEGUN EL DIAGNOSTICO de Venezuela por la OPS denominado

Seqguridad Vial (Datos, mapas y estadisticas de OPS/OMS — Venezuela

IO YN VNIV O INO NN NGO DEY-GHARMLNERE se omite el N° de motos automotores.

En el informe de las américas se menciona las medidas a realizar 31 Paises de las Américas
y una de esta se relaciona con los usuarios vulnerables “los motorizados” con respecto al uso
de cascos sin especificar la calidad de estos...

Cifra estimada del PIB en las vias de transito 6,6% (OPS/OMS (2009); El alcohol y las
politicas publicas en Venezuela: dos estudios. OPS/OMS

De acuerdo, con la Organizacién Mundial de la Salud (OMS, 2015) estrategias para
preservar la seguridad de los nifios en las carreteras, descritas a continuacion y se adaptaron

al caso venezolano:

1. CONTROL DE LA VELOCIDAD
La velocidad es un factor que propicia aproximadamente una tercera parte de todos los
accidentes de transito con victimas mortales en los paises de altos ingresos, y hasta la mitad de
esos accidentes en los paises de ingresos bajos y medianos. Carreteras amplias y rectas que pasan
por escuelas, areas residenciales y comerciales y facilitan la circulacion a alta velocidad exponen a
los nifios a un riesgo considerable. Las estrategias siguientes pueden contribuir a reducir la
velocidad:
e Establecer y hacer respetar limites de velocidad apropiados en funcion de cada via.
e Establecery hacer respetar una velocidad limite maxima de 30 km por hora en vias con altas
concentraciones de peatones (avenidas, calles, otras).
e Hacer respetar los limites de velocidad mediante el uso de camaras automaticas de
deteccion de velocidad.
e Construir o modificar vias para dotarlas de caracteristicas que limiten la velocidad, por
ejemplo, semaforos, reductores de velocidad.
En Venezuela existen criterios para la determinacion y control de la velocidad (Ley de
Transporte Terrestre del 2008 en los Articulos 46-47-169, el Reglamento de Transito terrestre de

1998 estipula los limites de velocidad en su Articulo 254 al 257 dependiendo del tipo de vias.
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2. PREVENCION DE LA CONDUCCION BAJO LOS EFECTOS DEL ALCOHOL

Uno de los principales riesgos para los nifios como peatones, ciclistas y pasajeros en
vehiculos son las personas que conducen bajo los efectos del alcohol. El consumo de alcohol
antes de conducir aumenta no solo las probabilidades de que ocurra un accidente de transito,
sino también la probabilidad de que se produzcan defunciones o traumatismos graves. El riesgo
de accidente de transito comienza a aumentar significativamente cuando el conductor tiene una
concentracién de alcohol en sangre de unos 0,04 g/dl.

Las estrategias siguientes pueden reducir el nUmero de casos de conduccion bajo los efectos
del alcohol:

e Establecer y hacer respetar los limites de 0,05 g/dl o menos para todos los conductores, y
limites mas bajos, de 0,02 g/ dl o menos para los conductores jovenes;

e Hacer cumplir las normas sobre conduccion bajo los efectos del alcohol por medio de
puestos de control y pruebas aleatorias de alcoholemia.

e Restringir la venta de alcohol mediante normas que fijen una edad minima, reglamenten los
tipos de establecimientos habilitados para vender alcohol y fijen sus horarios de
funcionamiento;

e Limitar la comercializacién de bebidas alcohdlicas a los nifios y jovenes.

En Venezuela existen criterios para el control de alcoholemia (Ley de Transporte
Terrestre del 2008 en los Articulos 169, 179, 194, 200 y el Reglamento de Transito terrestre de
1998 estipula las sanciones administrativas en sus Articulos 416 al 425 “no podran circular por
las vias objeto de este reglamento el conductor de vehiculos de uso particular con tasa de

alcohol superior 0.8 gramos por 1000 centimetros cubicos”,(Gaceta Oficial N°5.420).

21



. W,
A\/ 39S PLAN NACIONAL PANAMOTORIZADOS VENEZUELA %

3. USO DE CASCOS POR CICLISTAS Y MOTORIZADOS

En lo que respecta a los nifios, el uso del casco es la estrategia individual mas eficaz para
reducir el riesgo de traumatismo craneal cuando conducen bicicletas o motos. Independientemente
de la edad, el uso adecuado del casco reduce el riesgo de traumatismo craneal entre los ciclistas
en un 69%, mientras que entre los motociclistas reduce el riesgo de defuncién en un 40% y el de
traumatismo craneal grave en mas del 70%. Las estrategias siguientes pueden asegurar el uso del
casco:

e Imponery hacer respetar por los motorizados, normas sobre uso del casco que estipulen
el tipo y la forma de los cascos por grupo etario.

e Introducir criterios de fabricacion de cascos reconocidos internacionalmente, a fin de
asegurar que sean apropiados para los nifios y su proteccion “Homologados”

e Velar por la disponibilidad y asequibilidad de cascos para quienes los necesiten.

e Respaldar iniciativas comunitarias dirigidas a los nifios mediante la sensibilizacion de sus
padres respecto del uso del casco en motocicletas y bicicletas, y proporcionar cascos

gratuitos o a precios reducidos para los nifios.

En Venezuela existen criterios para el control uso del casco (Ley de Transporte Terrestre del
2008 en los Articulos 170 numeral h y el articulo 164 del Reglamento de Transito Terrestre (1998)
establece en su parrafo Unico que “para poder incorporarse a la circulacion el conductor de moto,
asi como su acompafante deberan hacer uso del casco de seguridad. Sila moto no lleva parabrisas,

el conductor debera usar ademas anteojos o casco integral con visera” (Gaceta Oficial N° 5.420).

REGRESO
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4. CONCLUSIONES MAS IMPORTANTES
POR AVEPAE

1. Fallecidos en motos estan en primer lugar en accidentes de transito en el pais, con el 39%,
peatones en segundo lugar con el 36% y tercero con el 25% los ocupantes de todo tipo de
vehiculos (livianos-camionetas-carga-autobuses) datos tomados del anuario MPPPS 2012 (se
sugiere un analisis de estas cifras por parte de un equipo multisectorial. AVEPAE - Kenett
José Agar.

|

sectores de bajos recursos.

34% * Arrollados
2.- Las muertes por
arrollamientos.

3.- Los ocupantes de todo

27% * Pasajeros tipo de vehiculo, excepto los
de motos.

PD: Cifras a discutir-Anuario 2014.
epae Avepae 2018

2. Alcohol causa mayoria de muertes en motos los fines de semana

3. 80% de siniestros de muertes en motos ocurren en fin de semana - Adriana
Castellano El Periodiquito, 03 de agosto 2017 Fuente: AVEPAE

4. Mas de 5 mil motorizados muertos en hechos viales desde 2012 / Entrevista a
Kenett José Agar — 1 de Marzo 2015 - AVEPAE -

5. ;Cual es la mayor falta a la ley en la que incurren los motorizados? segin encuesta
radial en FM 92.5 Servicio Vial en Maracay ESTADO Aragua:
* 117 Desatender la luz roja del semaforo
= 54 Adelantar por la derecha
= 49 Cambiar de carril
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. 3 Circular con exceso de pasajero

6. Fallecidos en todo tipo de accidentes de transito periodo 2000 - 2012, cantidad 80.399
victimas / Anuario MPPPS - AVepae

7. En Venezuela la lesion craneoencefalica severa (CES), esta presente en la mayoria
de los accidentes CON MOTORIZADOS fallecidos

8. Fallecen 5 jovenes, chocaron de frente sus motos, viajaban sin luces, en la Troncal
Agua Viva - El Encanto D. Los Andes, P Patricia maria Araujo Trujillo. Lunes, 28 de
octubre 2013

9. Motorizados “Un problema de entrenamiento”

10.En el afio 2011, fallecieron en un fin de semana hasta 13 ocupantes de motos,

AVepae.

11.Mas de 1.400 motorizados murieron por accidentes viales en 2014. Globovision.

Fuente AVEPAE - Ver Infografia

12.En el aito 2013 fallecieron en un fin de semana hasta 40 ocupantes de motos,
AVepae. % con respecto al 2011

13.Durante la semana N° 36 / 2-8 sep 2013, de lunes a jueves hubo un registro en la
hemeroteca de 13 muertes en motos y desde el dia viernes hasta el domingo el
registro fue de 40 muertes en moto en toda Venezuela, (75% de la semana), esta
realidad seiiala una vez mas que los fines de semana se incrementan en un 75 %
los accidentes con muertes en motos

14.Los traumatismos en la cabeza son la lesion mas frecuente en los accidentes con
motos y la principal causa de muerte, en su mayoria los usuarios (conductor -
pasajero) no llevaban casco puesto

15.Adelantar sin precaucion en carreteras, consumo de alcohol, velocidad alta y en
casos sin luz delantera encendidas la causa de la mayoria de colisiones de frente
con motos
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16.Cuatro muertos y dos heridos dejo choque entre dos motos en el 2009

17.Seis muertes dejo colisiéon de frente en Barinas

18.El usuario de moto que viajan con calzado tipo (zandalias,cholas), en caso de
accidente, estan expuesto a lesiones mayores en los pies

— En Venezuela durante 2012 hubo un total de 148.058 defunciones, de ellas
6.948 estan asociadas a los accidentes de vehiculos de motor

- — Para el aino 2012 en Venezuela, la Tasa de Mortalidad por accidentes de transito
de vehiculos de motor fue de 26 por cada 100.000 habitantes.

- — Los accidentes de vehiculos de motor son la sexta (6®) causa de muerte a nivel
nacional.

- — Los accidentes de transito de vehiculos de motor representan la primera (12)
causa de muerte para los niios entre 1y 4 anos y de 5 a 14 aios

EL ALCOHOL EN 87% INCREIBLE PREOCUPANTE AVEPAE

LOS MOTOCICLISTAS QUE USAN EL CASCO TIENEN UN 73% MENOS DE
MORTALIDAD QUE LOS QUE NO USAN EL CASCO.

LOS MOTOCICLISTAS QUE USAN EL CASCO TIENEN HASTA UN 85% MENOS DE
LESIONES GRAVES QUE LOS QUE NO USAN CASCO.

ALGUNAS OTRAS ESTADISTICAS SOBRE LA IMPORTANCIA DEL USO DEL CASCO
PROVENIENTES DE DIVERSAS FUENTES ESPECIALIZADAS SENALAN QUE:

2 DE CADA 3 ACCIDENTES DE MOTO TIENEN LUGAR DENTRO DE ZONAS URBANAS.
DEBIDO A QUE EN CARRETERA EL CASCO TIENE UN USO GENERALIZADO, LA MAYORIA DE
CONDUCTORES LO UTILIZAN; MIENTRAS QUE EN LA CIUDAD SIEMPRE ES UN ASUNTO
PENDIENTE PARA LOS MOTOCICLISTAS.

25



S,
W?P‘?? PLAN NACIONAL PANAMOTORIZADOS VENEZUELA %™
LA MAYORIA DE LAS MUERTES OCURRIDAS A CAUSA DE ACCIDENTES DE MOTO SE

PRODUCEN COMO EFECTO DE LAS LESIONES CEREBRALES Y UN GRAN PORCENTAJE DE
ESTAS SON UNA CONSECUENCIA DE NO USAR EL CASCO
SIN CASCOS -

REGRESAR
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